De naam ,,Zindapp” kort en bon-
dig, geldt sedert enkele tientallen
jaren als waarborg voor solide Duits
vakmanschap en is op de hele wereld
synoniem met begrippen als kwali-
teit en betrouwbaarheid.

Zo begint een door Zindapp-Werke
GMBH in Miinchen uitgegeven over-
zicht van de geschiedenis van deze
fabriek.

Dat dit een zeer succesvolle formule
voor Ziindapp is geworden werd op
15 september jl. duidelijk aan zo'n
honderd  Nederlandse Zindapp
dealers, die op uitnodiging van de
Handelsonderneming Riemersma en
Groninger Motorimport B.V. de
250.000e voor Nederland bestemde
Zundapp bromfiets van de band
zagen lopen.

Bij monde van directeur Herr Dr.
Dieter Neumeyer ging ter ere van
deze gelegenheid een woord van
dank uit aan eenieder die dit gebeu-
ren mogelijk had gemaakt, en niet
in het minst aan de Nederlandse
importeurs en dealers die door hun
inzet bij verkoop en service de naam
Zindapp in Nederland in de loop
der jaren tot een begrip hadden
doen uitgroeien.

De eer om de jubileummachine, een
KS 50 super Sport, die onder de aan-
wezigen werd verloot, in ontvangst
te mogen nemen viel ten deel aan
de heer A. A. van Winsen van Motor
Mercuur B.V. in Den Haag.

Na dit officiéle gebeuren kon een-
ieder zich tijdens de rondleiding
door de fabriek overtuigen van het
moderne arbeidsprocedé waarmee
de diverse modellen vervaardigd
worden. In de gieterij bijvoorbeeld,

Een stralende heer Van Winsen
achter de zojuist verworven KS 50
Super Sport, temidden van de heren
De Wit van Groninger Motorimport
(links) en Ton Riemersma.

één van de modernste van West-
Duitsland, worden de befaamde alu-
minium spuitgietwerk-frames in één
handeling vervaardigd. Ook opval-
lend is de strenge kwaliteitscontrole,
vooral op vitale onderdelen zoals
krukassen en tandwielen.

Aan de produktie van de heden-
daagse machines gaat echter een
hele Zindapp-geschiedenis vooraf.
Het begon allemaal toen op 17 sep-
tember 1917 de ,,Zlinder- und
Apparatebau Gesellschaft m.b.H."”
door Dr. Ing. Fritz Neumeyer in
Nurnberg werd gesticht. Men hield
zich destijds dankzij de eerste W.0O.
bezig met de produktie van ontste-
kingen t.b.v. artillerie-geschut. Toen
na de oorlog de Friedrich Krupp
A.G. de firmaverliet begon Ziindapp

250.000-STE

ZUNDAPP VOOR
NEDERLAND

Het grote moment is bijna daar,
compleet met krans, de 250.000e
voor Nederland bestemde Ziindapp
bromfiets gereed voor gebruik.

met de fabrikage van gemotoriseerde
tweewielers.

In 1922 startte men met de produk-
tie van ,,Das Volksmotorrad''; een
betaalbaar vervoermiddel voor ieder-
een. Nadat in Nurnberg-Schweinau
een nieuwe, en destijds hypermoder-
ne fabriek was gebouwd, kwam de
produktie van motorfietsen pas goed
op gang; in 1933 rolde de 100.000e
Zindapp van de band, in 1936 de
150.000e en in 1942 de 250.000e.
Voortbordurend op het succesvolle
idee ,,Volksmotorrad" hield men
zich van 1931 - 1933 samen met Dr.
Ing. H. C. Ferdinant Porsche bezig
met de ontwikkeling van wat later
zou uitgroeien totde ,,VVolkswagen''.

Voordat het echter zover was deed
Ziindapp, mede doordat de econo-
mische crisis inmiddels haar hoogte-
punt had bereikt, afstand van dit
project. In plaats hiervan werd een
succesvol automobiel ontwikkeld,
de ,,Vierrad-schnellieferwagen”, uit-
gerust met een 400 cc 2-cilinder
4-takt motor, welke later zou wor-
den vervangen door een 500 cc
krachtbron afkomstig uit een mo-
torfiets.

Doordat men zich mede door de
enorme vraag volledig op de motor-
fietsproduktie moest toeleggen, werd
het automobielprogramma na en-
kele minder succesvolle proeven met
2-litermotoren in 1934 stopgezet.
Inmiddels liep in 1933 het Ziindapp-
programma van de 175 cc Derbi 2-
takt t/m een 800 cc 4-takt boxer
met cardanaandrijving. In ‘37 kwam
nog éénmaal het oude idee ,,Volks-
auto’’ naar voren. De ,,Janus"’, voor-

zien van een 250 cc 2-takt kracht-
bron werd op de markt gebracht.
Door de stijgende levenstsnadaard
vond de produktie ervan echter een
vrij spoedig einde. Na een reeks van
successen met diverse typen boxer-
en lijnmotoren, in zowel twee- als
viertakt-uitvoering, en nadat vele
bestaande records in de motorfiets
alsook in de vliegtuigindustrie aan
flarden waren gereden, respectie-
velijk gevlogen, stak de tweede we-
reldoorlog een stevige spaak in het
Ziundapp-wiel.

Na het herstel van de tijdens de
oorlog aangerichte vernielingen en
het betrekken van een nieuwe fa-
briek in Miinchen, begon men in
1952 met de ontwikkeling van 50
cc 2-takt motoren, met als gevolg
dat in 1953 de eerste ,,Zindapp
Combinette'’ gereed was. In de loop
der jaren volgde het eveneens succes-
volle model ,,Falconette’’, en daar-
aansluitend de KS-serie in 1962,
toen Zindapp evenals het vooraf-

gaande jaar de grootste producent
van gemotoriseerde tweewielers in
de Bondsrepubliek was.

Betrouwbaarheidsritten-successen !
De sportieve successen, met name in
de terreinsporten, zijn bij Zindapp
altijd groot geweest.
In 1972 behaalde men 11 Europese
en Duitse kampioenschappen in de
klassen 50, 75, 100, 125 en 175 cc;
twee Duitse trialkampioenschappen
in de klasse 125 en 250 cc; de lands-
titel in de 125 cc motocross; 5
klasse-overwinningen en beste fa-
brieksploeg in de Zesdaagse in
Tsjechoslowakije. 1973 gaf eenzelf-
de beeld te zien!
In 1974 toonde men op de IFMA
een serie machines die sen aantal
detailverbeteringen hadden onder-
gaan, alsook een nieuw motocross
prototype de ,MC 250" (ook als
.MC 360").
Wat zijn Zindapps toekomstplan-
nen? Hieromtrent is men nogal vaag
(begrijpelijk, want de concurrentie
is hevig). Toch kon men enige
nieuwe 2-cil. blokken niet aan ons
blikveld onttrekken, terwijl enkele
zeer scherpe lieden, die tijdens de
rondleiding wat al te ver waren afge-
dwaald, haastig bij een heuse 4-cil.
constructie werden verwijderd.
Wie weet, fluisterde men ons in het
oor, brengt de IFMA in 1977 meer
duidelijkheid.
In ieder geval hebben de honderd
Nederlandse Z lindapp-vertegenwoor-
digers dankzij een perfecte organi-
satie enkele prettige en interessante
dagen in Minchen doorgebracht.
Derk Bos

HET ,,VOLKSMOTORRAD"”
s Werelds eerste motorfiets was
een door Gottlieb Daimler in het
jaar 1885 gebouwde motorisch
voortbewogen tweewieler met hou-
ten frame, d.m.v. een riem aange-
dreven, en aan weerszijden uitgerust
met steunwielen. Het vermogen van
de luchtgekoelde ééncilinder motor
bedroeg een halve paardekracht. De
eerste Zundapp motorfiets was de
Z 22 (rechts).

Tweeéneenk wart pk was het respec-
tabele vermogen van de eencilinder-
tweetakt met z’'n 211 cc cilinder-
inhoud. Het vermogen werd aan het
achterwiel  toevertrouwd d.m.v.
tandriemen. Dit model, waarvan de
in 1922 gestarte produktie al spoe-
dig volop draaide, werd later ver-
vangen door het type G 22.
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