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Betr. : Schaltung
_Vereinzelt wird geklagt, daB beim Schalten vom Vorwirts- auf dmm_h__,_a;:__
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Riickwirtsgang insbesondere bei schnellaufenden Segelbooten durch
zu spites Eingreifen der Klinke in das Rastgestinge der Steven weg-
lduft.

Zur Abhilfe ist es notwendig, fiir die Leichtgingigkeit der Klinke,
Bestell-Nr. 304-09. 358, zu sorgen. Dariiber hinaus besteht die Mog-
lichkeit, die Feder, Bestell-Nr. 304-09. 142, zur Klinke, Bestell-Nr.
304-09. 358, am Oberteil um 7 - 8 mm zu kiirzen, Dadurch greift die
Klinke bereits in der Leerlaufstellung am Rastgestinge ein und die
geschilderte Beanstandung wird mit Sicherheit vermieden.

Es muB ﬂjedoch darauf hingewiesen werden, daB nur noch bei Schalt-
hebelstellung vorwirts ein Ausschwenken des Bootsmotors moglich
ist. Ebenso kann es notwer-ig sein, daB das Klemmstiick komplett,
Bestell-Nr. 304-09. 362, bei Vorwirtsstellung des Schalthebels etwas
verschoben werden muB, damit die Klinke mit Sicherheit das Rastge-
stiange freigibt.

An Kleinbooten, welche mit Schalthebelstellung-Leerlauf am flachen
Ufer auslaufen, sollte die beschriebene Anderung nicht vorgenommen
werden.



Betr. : Schachtbeliiftung -

Wird ein Bootsmotor im Schacht eines Bootes eingebaut, so konnen
sich Auspuffgase stauen. Eine Frischluftzufiihrung von auBerhalb
des Schachtes ist mit einfachen Mitteln moglich. Die dafiir benétig-
ten Teile bis auf den Schlauch konnen iiber Installationsfirmen be-
zogen werden.

Nachstehende Teile sind fiir den Umbau notwendig:

1. ein Kunststoffschlauch mit Ringrippen, ohne Stahldraht-
verstirkung, Innen-@) 37 mm, AuBen-@ 46 mm von der
Fa. Reinshagen, Niirnberg, Kohlenhofstrafie 4;

2. ein Kunststoffknie HTB NW 40/87° PA-I 1818, vor dem
Einbau ist der glatte Schenkel um ca. 40 mm zu kiirzen;

3. eine Gummitiille 50 x 38 LORO-X-621.
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Die Montage geschieht wie folgt:

Die Lufteintrittsbohrungen in der Motorhaube, Bestell-Nr. 304-14.904,
dicht verschlieBen. Dafiir kann ein selbstklebendes Band verwendet werden.

In der Motorhaube von oben eine Bohrung 54 mm @ anbringen. Der Abstand
von der Hinterkante Griffloch bis Bohrungsmitte ist 80 mm.

Die Gummitiille (3) in die Bohrung einsetzen. \...-«



Das Kunststoffknie (2) in die Gummitiille einfiihren.

Ein Ende des Schlauches einschlieBlich einer Ringrippe in das
Kunststoffknie einpressen und den Schlauch je nach Notwendig-
keit abldngen.

Im Schacht passend zum Schlauch AuBen-ff (46 mm) eine ent-
sprechende Bohrung anbringen.

Nach Durchfiihrung der Montage-Arbeiten kann eine Nachregu-
lierung der Vergasereinstellung notwendig werden (evtl. Uber-
fettung).

Startschwierigkeiten

Startschwierigkeiten ktnnen

in Zusammenhang mit NaB-

werden der Ziindkerze auf-
treten. Als Ursache wurde
festgestellt, daB sich Ol-
und Kraftstoffriickstinde an

_ der tiefsten Stelle des Kriim-
mers, Best.-Nr,304-04, 241,
sammeln und durch die Bewe-
gungen des Bootes beim Start--

vorgang zum Verbrennungs-

raum gelangen. Zur Abhilfe

wird empfohlen, entsprechend
der Skizze eine Bohrung anzu-

bringen, damit die Riickstinde

abflieBen konnen,

Betr. : Starter

Um Funktionsstorungen am Starter zu vermeiden, ist es erforderlich,
vor Montage der Buchse, Bestell-Nr. 304-05.223 (Kunststoffring mit
2 Ansitzen), die Lauffldche leicht mit einem Schmiermittel wie Obeen
Nr. 2 zu versehen.



Betr. : Reparaturarbeiten am Langsteven

Bei Reparaturarbeiten bzw, Auswechseln von Teilen an Bootsmotoren
mit Langsteven ist es notwendig, daB alle Teile einschlieBlich Motor-
flansch zentrisch zur Antriebswelle montiert werden., Dieser Zustand
wird erreicht, wenn alle Verbindungsschrauben bis nach dem Aufsetzen
des Kraftkopfes locker gelassen werden. Erst nach Durchziehen am
Starter sind die Schrauben fest anzuziehen,

Betr. : Bootsmotoren-Reparatur

In letzter Zeit gingen Motoren zur Garantie-Reparatur ein, bei welchen
festgestellt wurde, daB nicht nur Werkstoff- oder Fertigungsfehler vor-
lagen, sondern weit groBer waren die Korrosionsschiden. Eine ent-
sprechende Riicksprache bei den einzelnen Firmen ergab, daB die Mo-
toren zum Teil 4 - 5 Monate ohne entsprechende Wartung gelagert wur-
den, mit anderen Worten, der Kunde hat im Herbst den Motor beanstan-
det und erst jetzt wurde die Einsendung vorgenommen,

Selbst bei groBziigigster Handhabung konnen diese Kosten kiinftig nicht
mehr iibernommen werden. Wenn Garantie-Schiden aufgetreten sind
und die Reparatur bei der Werkstatt der Verkaufsfirma ausgefiihrt
werden kann, so muB die Einsendung umgehend erfolgen, um weitere
Schiden zu vermeiden.

Betr. : Kraftstoff-Olmischung

Alle ZUNDAPP-Bootsmotoren konnen mit einem Mischungsverhiltnis
Kraftstoff-Ol 50 : 1 gefahren werden, wenn sogenannte Outhoard-Ole
zum Einsatz kommen und sich auf dem PackgefiB des Oles ein ent-
sprechender Hinweis befindet.

Vorteile: Weniger Olkohle und umweltfreundlicher. U

Betr. : Verlustmeldung

Die Firma Heinrich Buhl, Spedition, 2 Hamburg 28, BillstraBe 132,
Telefon 0411/78 56 48, teilt uns mit, daB der

Bootsmotor Typ 304-02 L5
Nr. 516182

gestohlen wurde. Bei Vorfiihrung des Bootsmotors in einer Werkstitte
bitten wir, die Fa. Buhl zu verstindigen.

Die Firma Deschinger, 809 Wasserburg/Inn, gibt den Verlust des

Bootsmotors Typ 304-01 L5
Nr. 515762 ,
bekannt. Der Motor wurde nachtriglich auf Langschaft umgebaut. Auch e
hier bitten wir bei Vorfiihrung des Motors zur Reparatur die Fa. Deschinger

bzw. uns zu verstidndigen.
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